Vybrané kapitoly z NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2024/1679

ze dne 13. ¢ervna 2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité,
0 zmeéné nafizeni (EU) 2021/1153 a (EU) €. 913/2010 a o zruSeni nafizeni (EU) C.
1315/2013

(9) Synergie

Pfi realizaci projektl spole¢ného zajmu by se méla vénovat nalezita pozornost zvlastnim
okolnostem kazdého jednotliveho dotéeného projektu. Pokud je to mozné, mély by se
vyuzivat synergie s dalSimi politikami, napfiklad s transevropskymi energetickymi nebo
telekomunika&nimi sitémi nebo s dvojim uzitim infrastruktury pro vojenské ucely, jakoZ i
s aspekty cestovniho ruchu, a to za¢lenénim infrastruktury cyklistickych stezek, véetné
tras EuroVelo, do inzenyrskych staveb, jako jsou mosty nebo tunely, nebo s
bezpecnostnimi aspekty zaclenénim novych technologii, jako jsou senzory v mostech.

(63) Méstskeé uzly a jejich plany udrzitelné méstské mobility

Dulezitou roli v transevropské dopravni siti hraji méstské uzly jako vychozi nebo cilova
mista (,,posledni kilometr®) pro cestujici a naklad pfepravovany v transevropské
dopravni siti, a jsou pfestupnimi body v ramci jednotlivych druh( dopravy nebo mezi
nimi. Mélo by byt zajiSténo, aby kapacitné uzka mista a nedostatecné propojeni siti v
ramci méstskych uzll jiz nebranily multimodalité v rdmci transevropské dopravni sité.
Politika transevropské dopravni sité by se méla zaméfit na prosazovani plynulych
dopravnich tokd z méstskych uzll sité, do nich a mezi nimi. Propojenim siti v ramci
meéstskych uzld by se mély zabyvat pfislusné mistni, regionalni nebo celostatni organy,
zejména prostiednictvim pfislusnych opatfeni plant udrzitelné méstské mobility.

(64) Méstskeé uzly a monitoring

Jako ucinny jednotny rdamec pro feseni problému méstské mobility by meél byt pro kazdy
méstsky uzel pfijat plan udrzitelné méstské mobility, coz je dlouhodoby komplexni
integrovany plan nakladni a osobni mobility pro celou funkéni méstskou oblast. Tento
plan by mohl zahrnovat cile, zdméry a ukazatele, na nichz je zaloZzena soucasna i
budouci vykonnost systému méstské dopravy. Clenské staty by mély zajistit
shromazdovani idajl o méstské mobilité podle méstskych uzld v oblasti udrzitelnosti,
bezpecnosti a pfistupnosti s cilem podpofit sou¢asné i budouci vysledky transevropské
dopravni sité. Za U¢elem monitorovani pfistupnosti pro vSechny uzivatele by mélo byt
podporovano roz¢lenéni Udajl na zakladé véku, genderu a zdravotniho postizeni, je-li to
mozné a v souladu s vnitrostatnim pravem.



(65) Méstské uzly a zlepSeni koordinace mezi regiony a mésty a financ¢ni podpora

Clenské staty by mély prosazovat zavadéni pland udrzitelné méstské mobility za Giéelem
zlepSeni koordinace mezi regiony a mésty. Za timto ucelem by ¢lenské staty mély
vytvofit vnitrostatni program plant udrzitelné méstské mobility s cilem podpofit mistni
organy pfi vytvareni kvalitnich pland udrZitelné méstské mobility a posilovani
monitorovani a hodnoceni provadéni téchto planl prostfednictvim vhodnych opatfeni,
pokyn(, budovani kapacit, pomoci a pfipadné finanéni podpory. Clenské staty by rovnéz
mély uréit vnitrostatni kontaktni misto pro plany udrzitelné méstské mobility, které bude
poskytovat pomoc pfi pfipravé a provadéni téchto plantd v souladu s pokyny
stanovenymi v tomto nafizeni.

(66) Méstské uzly a podpora aktivnich druh( dopravy

Podpora aktivnich druh( dopravy, zejména v méstskych uzlech, pfispiva k dosazeni cilll
Unie v oblasti klimatu, zlepSuje verejné zdravi, sniZuje kongesci, nabizi cestujicim feSeni
pro posledni kilometr a pfinasi ekonomické vyhody. Pfi planovani nebo modernizaci
dopravni infrastruktury by méla byt nalezité zohlednéna infrastruktura pro aktivni druhy
dopravy, v€etné pési a cyklistické infrastruktury.

(68) Méstskeé uzly a sluzby multimodalni digitalni mobility (,,mobilita jako sluzby“)

Sluzby multimodalni digitalni mobility pomahaji posilit integraci rliznych druh( dopravy
spojenim nékolika zplsobU dopravy do jedné nabidky. Jejich dalsi rozvoj by mél pfispét k
propagovani nejudrzitelnéjsich druhl dopravy, verejné dopravy a aktivnich druhd
dopravy, jako je chlize a jizda na kole, a k vyuziti vSech vyhod fesSeni ,mobility jako
sluzby*.

(69) Systémy informacnich a komunikaénich technologii (IKT) pro dopravu

Systémy informacnich a komunikacnich technologii (IKT) pro dopravu jsou nezbytné
jakozto zaklad optimalizace provozu a dopravy, bezpecnosti provozu a zlepSeni
souvisejicich sluzeb. Usnadnény by mély byt informacni toky v siti dopravy a mobility,
mimo jiné prostfednictvim zavadéni datového prostoru Unie pro mobilitu. Mély by byt k
dispozici a zdokonalovany informace pro cestujici a provozovatele ndkladni dopravy,
véetné informaci o multimodalnich systémech prodeje jizdenek a rezervacnich
systémech, s cilem vytvofit evropskeé digitalni a interoperabilni informacni systémy.



PRIJALY TOTO NARIZENI:

KAPITOLA |

OBECNE ZASADY

Clanek 3: Definice Pro uéely tohoto nafizeni se rozumi:

6) ,,méstskym uzlem“ méstska oblast, v niz se prvky dopravni infrastruktury
transevropské dopravni sité pro cestujici a naklad, jako jsou pfistavy véetné terminall
osobni dopravy, letisté, zelezni¢ni stanice, autobusové terminaly a multimodalni
nakladni terminaly umisténé v méstské oblasti a jejim okoli, napojuji na jiné prvky této
infrastruktury a na infrastrukturu regionalni a mistni dopravy, v€etné infrastruktury pro
aktivni druhy mobility;

13) ,,planem udrzitelné méstské mobility“ dokument pro strategické planovani
mobility, jehoZ cilem je udrzitelnym zplsobem zlepsSit dostupnost funkéni méstské
oblasti, v€etné zon dojizdéni v této méstské oblasti nebo v jeji blizkosti, a mobilitu v ni
pro lidi, podniky a zbozi, a to zejména s ohledem na vysSi kvalitu Zivota;

14) ,,aktivnim druhem mobility“ pfeprava osob nebo zbozi nemotorovymi prostfedky
zaloZzenymi na lidskeé fyzické Cinnosti, véetné vozidel s pomocnym elektrickym pohonem
uvedenych v ¢l. 2 odst. 2 pism. h) nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&.
168/2013 (29);

15) ,,systémy IKT pro dopravu* systémy a aplikace informacnich a komunikacnich
technologii, které vyuzivaji informacni, komunikacni, navigaéni nebo polohové Ci
lokalizaCni technologie, véetné vesmirnych technologii, které umoznuji zpracovavat,
ukladat a vymeénovat data a informace potfebné k uc¢innému fizeni infrastruktury,
mobility a dopravy v transevropské dopravni siti, k hlaseni relevantnich informaci
organtum a k poskytovani sluzeb, jez pridavaji hodnotu, ob¢anim, dodavatelim a
provozovatellim, véetné systémd( pro odolné, bezpecné, ekologicky Setrné a kapacitné
efektivni vyuzivani sité; zahrnuji systémy, technologie a sluzby uvedené v bodech 16 az
22 a mohou dale zahrnovat palubni zafizeni s odpovidajici infrastrukturou nebo
digitalnimi souc¢astmi;



Clanek 4

Cile transevropské dopravni sité

2. Transevropska dopravni sit posiluje socialni, hospodarskou a tzemni soudrznost
Unie a prispiva k vytvoreni udrzitelného, bezpe&ného, efektivniho a odolného
jednotného evropského dopravniho prostoru, ktery zvySuje pfinosy pro své uzivatele a

napomaha rlstu podporujicimu zaélenéni. Transevropska dopravni sit vykazuje
evropskou pfidanou hodnotu tim, Ze pfispivéa k plnéni cil(l stanovenych v téchto ¢tyfech
kategoriich:

d) pfinost pro uZivatele prostfednictvim:

zajisténi dostupnosti pro uzivatele a uspokojeni jejich potfeb v oblasti mobility a
dopravy, s ohledem na potfeby zranitelnych osob, véetné osob se zdravotnim
postizenim nebo omezenou schopnosti pohybu a orientace a osob Zijicich v
odlehlych regionech, véetné nejvzdalenéjsich regionl a dalsich odlehlych,
venkovskych, ostrovnich, okrajovych a horskych regionq, jakoz i fidce osidlenych
oblasti;

zajisténi standardd bezpecnosti, ochrany a vysokeé kvality osobni i nakladni
dopravy, v¢etné kvality sluZzeb poskytovanych véem uZivatellim;

podpory aktivnich druht mobility zlepSovanim pfistupnosti a kvality souvisejicich
infrastruktur, a tim i zlepSovani bezpecénosti a zdravi aktivnich uZivatel( téchto
infrastruktur a zvySovani pfinosa téchto druht mobility z hlediska Zivotniho
prostredi.



Clanek 5
Odolna sit ucinné vyzivajici zdroje a ochrana zivotniho prostredi

1. Planovani, rozvoj a provoz transevropské dopravni sité probihaji zpisobem uc¢inné
vyuzivajicim zdroje a v souladu s platnymi unijnimi a vnitrostatnimi pozadavky na
ochranu zivotniho prostredi, a to:

e) optimalizaci vyuzivani infrastruktury, zejména prostfednictvim efektivniho fizeni
kapacity a dopravy, podporou multimodality a pfechodem k udrZiteln&j$im vzorclm
mobility, v€etné rozvoje udrzitelnych, atraktivnich a efektivnich multimodalnich
dopravnich sluzeb;

f) zohlednénim a optimalizaci moznych synergii s jinymi sitémi, zejména s
transevropskymi energetickymi nebo telekomunikacnimi sitémi, pfipadné v€etné celé
elektrické sité, s cilem zajistit soudrznost mezi planovanim dobijeci infrastruktury a
planovanim pfislusné sité, jakoz i zohlednénim moznych synergii s dvojim uzitim
infrastruktury, jak je uvedeno ve ,Vojenskych pozadavcich na vojenskou mobilitu v rdmci
EU i mimo ni“ schvalenych Radou ve dnech 26. ¢ervna 2023 a 23. fijna 2023 a ve vSech
naslednych dokumentech, které uvedené pozadavky nasledné reviduji, jakoz i s
cyklistickou infrastrukturou, véetné dalkovych cyklostezek;

g) rozvojem zelené a udrzitelné infrastruktury odolné vii¢i zméné klimatu s
prihlédnutim k aktivnim druhim dopravy a podporou novych technologii, jejichz cilem je
dekarbonizovat vystavbu dopravni infrastruktury, mimo jiné vyuzivanim materiald i¢inné
vyuzivajicich zdroje a odolnych vic¢i zméné klimatu, navrzenych tak, aby co nejvice

omezily negativni dopad na zdravi obc¢an Zijicich v okoli sité, Zivotni prostiedi, véetné
znecisténi ovzdusi a hlukového znecisténi, a degradaci ekosystému;



KAPITOLA I
Clanek 10
Obecna ustanoveni pro hlavni sit, rozSifenou hlavni sit a globalni sit

3. Uzly sité jsou uvedeny v pfiloze Il a zahrnuji méstské a dopravni uzly (letisté,
namorni pfistavy, vnitrozemské pfistavy, kombinované terminaly Zeleznic¢ni a silni¢ni
dopravy a terminaly podél vnitrozemskych vodnich cest).

Clanek 12
Obecné priority pro hlavni sit, rozsifenou hlavni sit a globalni sit

1. PfFirozvoji hlavni sité, rozSifené hlavni sité a globalni sité maji obecnou prioritu
opatfeni nezbytna pro:

b) zajisténi lepsi dostupnosti a propojeni vSech regiond Unie pfi sou¢asném
zohlednéni tzemni a socialni soudrznosti a véetné specifickych pfipadu
nejvzdalenéjsich regiont a dalSich odlehlych, ostrovnich, okrajovych a horskych
region(, jakozZ i fidce osidlenych oblasti;

c) zajisténi optimalni integrace rtiznych druhti dopravy a interoperability mezi riznymi
druhy dopravy, véetné aktivnich druht mobility v méstskych oblastech;

2. Aby bylo mozné doplnit opatfeni stanovena v odstavci 1, je tfeba vénovat zvlastni
pozornost opatfenim, jez jsou nezbytna pro:

a) prispévek ke zmirnéni expozice méstskych oblasti a pfipadné husté osidlenych
citlivych oblasti negativnim Gc¢inkam tranzitni Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy;

c) prispévek k pFiznivym uéinkiim na zdravi a Zivotni prostfedi podporou pouzivani
aktivnich druh mobility rozvojem odpovidajici infrastruktury pro jizdu na kole a chtzi;



KAPITOLA 1l

ODDIL 1 Zelezni&ni dopravni infrastruktura

Clanek 14 Slozky infrastruktury

1. Zelezni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:

b) stanice u Zelezni¢nich trati specifikovanych v mapach uvedenych v pfiloze | pro
prestup cestujicich v zelezni¢ni dopravé a mezi zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy
dopravy;

ODDIL 4 Silniéni dopravni infrastruktura
Clanek 32 Dalsi priority rozvoje silniéni infrastruktury

Pfi podpofre projektl spole¢ného zajmu souvisejicich se silni¢ni infrastrukturou a vedle
obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni tyto Cinnosti:

a) zlepSovani a prosazovani bezpecnosti silniéniho provozu s prihlédnutim k
potfebam jeho zranitelnych Ucastnik( a dalsich Gcastnik( v celé jejich rliznorodosti,
zejména osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

b) zmirnéni kongesce na stavajicich pozemnich komunikacich, zejména
prostifednictvim inteligentniho fizeni dopravy, véetné dynamickych poplatkl za vijezd do
centra mésta nebo mytného liSicich se podle denni doby, tydne nebo sezdny;

d) pfi budovani nebo modernizaci silniéni infrastruktury zajisténi kontinuity a
dostupnosti pésich a cyklistickych stezek s cilem podpofit aktivni druhy dopravy a
zlepsit ve vhodnych pfipadech infrastrukturu pro aktivni mobilitu.

ODDIL 7 Méstské uzly
Clanek 40 Slozky méstskych uzli
1. Méstsky uzel zahrnuje zejména:

a) dopravni infrastrukturu méstského uzlu, ktery je soucasti transevropské dopravni
sité, véetné obchvatl; a

b) pfistupové body k transevropské dopravni siti, které jsou pfistupné vSem
provozovatellim a uzivatelidm nediskriminac¢nim zplsobem, zejména pfistavy, letiste,
jakoz i zelezni¢ni nadrazi, autobusové terminaly a terminaly multimodalni nakladni
dopravy.

2. Meésta nachazejici se v centru kazdého méstského uzlu transevropské dopravni
sité jsou uvedena v priloze Il. Aby byl méstsky uzel soucasti transevropské dopravni



sité a byl uveden v pfiloze Il, musi mit nejméné 100 000 obyvatel, nebo pokud v regionu
NUTS 2 takovy meéstsky uzel neexistuje, jedna se o hlavni uzel tohoto regionu NUTS 2.

Clanek 41 Pozadavky na méstské uzly

1. P¥irozvoji transevropské dopravni sité v méstskych uzlech ¢lenské staty s cilem
zajistit ucinné fungovani celé sité bez uzkych mist zajisti:

a) dostupnost infrastruktury pro dobijeni a dopliiovani alternativnich paliv v souladu
s nafizenim (EU) 2023/1804;

b) do 31. prosince 2027:

i) pfijeti a monitorovani planu udrzitelné méstské mobility pro kazdy méstsky uzel,
ktery zahrnuje mimo jiné opatfeni na integraci rliznych druh( dopravy a pfechod k
udrzitelné mobilité, na podporu efektivni mobility s nulovymi a nizkymi emisemi, v€etné
méstskeé logistiky, na snizeni znecisténi ovzdusi a hlukové zatéze a ve vhodnych
pfipadech na posouzeni dostupnosti dopravy pro uzZivatele; a

ii) shromazdovani idaji o méstské mobilité podle méstskych uzla a jejich
predkladani Komisi v oblasti udrzitelnosti, bezpecnosti a pfistupnosti podle ukazatell a
metodiky uvedenych v odstavci 2;

c) do 31. prosince 2030 rozvoj multimodalnich uzli osobni dopravy s cilem usnadnit
spojeni prvniho a posledniho kilometru, véetné usnadnéni pfistupu k infrastrukture
vefejné dopravy a aktivni mobilitg, a vybavenych alespon jednou dobijeci stanici
vymezenou Vv ¢l. 2 bodu 52 nafizeni (EU) 2023/1804 uréenou pro obsluhu autobusl a
autokard. Clenské staty rovnéz prezkoumaji rozvoj éerpaci stanice vymezenou v él. 2
bodu 59 uvedeného nafizeniv téchto uzlech, ktera se pouziva pro vodik urceny k obsluze
autobusU a autokard; a

d) do 31. prosince 2040, s vyhradou socioekonomické analyzy nakladu a pfinosu,
rozvoj alespon jednoho terminalu multimodalni nakladni pfepravy, pokud jiz
takovyto terminal neexistuje, umoziujiciho dostate¢nou prekladkovou kapacitu v ramci
méstského uzlu nebo v jeho okoli. Jeden terminal multimodalni nakladni prepravy muze
obsluhovat nékolik méstskych uzl( a mize byt umistén v méstském uzlu samotném
nebo v jeho blizkosti. Clenské staty o tom uvédomi Komisi.

2. P¥i pfijimani a monitorovani plant udrzitelné méstské mobility vynalozi mistni
organy, pripadné ve spolupraci s vnitrostatnimi organy, veskeré mozné usili s cilem
zajistit, aby plany udrzitelné méstské mobility byly v souladu s hlavnimi sméry
uvedenymi v pfiloze V a zaroven zohlednily dalkové transevropské dopravni toky.

Nejpozdéji do 19. éervence 2025 prijme Komise provadéci akt:

a) vymezujici v omezeném poctu ukazatele, které maji byt pouzity pro sbér tdaju
podle odst. 1 pism. b) tohoto ¢lanku;



s

b) stanovujici metodiku pro shromazdovani a predkladani udaji podle odstavce 1
tohoto ¢lanku; a

c) upresnujici jednotlivé lhity pro predlozeni téchto udaju.

Tyto lhty se stanovi na tfi az pét let. Provadéci akt se vypracuje v Uzké spolupraci s
Clenskymi staty a jejich regionalnimi a mistnimi organy a pfi tom se zohledni dostupnost
a pfistupnost Gidajl na mistni Grovni, jakoz i stavajici plany méstské mobility. Tento
provadeéci akt se pfijme pfezkumnym postupem podle ¢l. 61 odst. 3.

3. Komise rovnéz nejpozdéji do 19. cervence 2025 ziidi internetové rozhrani, které
pfislusnym organlim umozni predkladat plany udrzitelné méstské mobility a
ukazatele uvedené v odst. 1 pism. b) a které ¢lenskym statim umozni zajistit predlozeni
pland udrzitelné méstské mobility a ukazatelu.

v s ow

4. Do 19. éervence 2025 urci ¢lenské staty, aniz je dotéen ¢l. 8 odst. 5, vnitrostatni
kontaktni misto pro plany udrzitelné méstské mobility a vytvofi vnitrostatni
program pro plany udrzitelné méstské mobility s cilem podpofit méstské uzly pfi
pfijimani a provadéni plant udrzitelné méstské mobility uvedenych v odst. 1 pism.
b) bodé i) tohoto ¢lanku.

Clanek 42 Dalsi priority pro méstské uzly

P¥i podpore projektil spoleéného zajmu souvisejicich s méstskymi uzly a vedle
obecnych priorit stanovenych v ¢lancich 12 a 13 se upfednostni:

a) spojeni, jako jsou metra nebo tramvaje, prvniho a posledniho kilometru mezi
pfistupovymi body k transevropské dopravni siti uvedenymi v ¢l. 40 odst. 1 pism. b) ado
nich s cilem zvysit vykonnost transevropské dopravni sité;

b) plynulé propojeni mezi infrastrukturou transevropské dopravni sité a
infrastrukturou regionalni a mistni udrzitelné dopravy, jez mize zahrnovat:

e pro cestujici moznost pristupu k informacim, rezervaci, placeni jizd a
ziskavani jizdenek prostrednictvim multimodalnich digitalnich sluzeb v
oblasti mobility s cilem umoznit optimalizované trasy pro vozidla za Gicelem
zlepsSeni fizeni dopravnich tokt, bezpecnosti silni¢niho provozu a snizeni
kongesce a znecisténi ovzdusi; a

e pokud jde o nakladni dopravu, méstska logisticka zafizeni s cilem zlepSit
konsolidaci dodavek v méstskych oblastech, jako jsou mikrouzly a cyklisticke
logistické uzly, zejména ty, které jsou napojeny na zelezni¢ni a vodni dopravni
infrastrukturu;

c) udrzitelné, plynulé a bezpecéné propojeni infrastruktury pro pfepravu cestujicich
mezi zelezni¢ni, silni¢ni a pfipadné vnitrozemskou vodni, leteckou a namofni dopravou,



vCetné integrace infrastruktury pro aktivni druhy dopravy, zejména pfi budovani nebo
modernizaci dopravni infrastruktury;

d) udrzitelné, plynulé a bezpecné propojeni infrastruktury pro nakladni dopravu
mezi zelezni¢ni, silniéni a pfipadné vnitrozemskou vodni, leteckou a namofini dopravou,
jakoz i vhodné spojeni s logistickymi platformami a zafizenimi;

e) zmirnéni vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym Guéinkiim tranzitni Zelezni¢ni a
silniéni dopravy;

f) podpora efektivni dopravy a mobility s nizkou hlukovou zatézi a nulovymi
emisemi, véetné ekologizace méstskych vozovych parkd pro prepravu cestujicich i
zbozi;

g) ve vhodnych pfipadech zvyseni podilu vefejné dopravy a aktivnich druhti dopravy
prostifednictvim opatfeni zamérenych pfedevsim na mobilitu cestujicich ve prospéch
téchto druh( dopravy, véetné bezpecné a chranéné infrastruktury pro aktivni druhy
dopravy;

h) podpora efektivniho nizkohluéného a nizkouhlikového doruc¢ovani zbozi ve
méstech;

i) ve vhodnych pfipadech zvyseni dostupnosti a propojeni mezi méstskymi a
venkovskymi oblastmi a pfistup k inteligentni, udrzitelné a cenové dostupné
dopravé; a

j) pFijeti konkrétnich opatfeni na podporu Sir§iho zavadéni nastroju informacnich a
komunikaénich technologii (IKT) a inteligentnich dopravnich systémU s otevienym
pfistupem pro vSechny provozovatele, které umozni optimalizovat trasy pro vozidla s
cilem zlepsit fizeni dopravnich tok(, snizit kongesci, znecisténi ovzdusi a zlepsit
bezpectnost silniéniho provozu, jakoz i informace o dostupnosti infrastruktury pro
alternativni paliva v realném cCase.



KAPITOLA IV
USTANOVENI PRO INTELIGENTNi A ODOLNOU DOPRAVU
Clanek 50 Dostupnost pro v§echny uzivatele

Transevropska dopravni infrastruktura umozni bezproblémovou mobilitu a
dostupnost pro vSechny uzivatele, zejména:

a) pro osoby v situaci dopravni chudoby nebo ve zranitelném postaveni, véetné osob
se zdravotnim postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace; a

cer

b) pro osoby zijici v nejvzdalenéjsich regionech a jinych odlehlych, venkovskych,
ostrovnich, okrajovych a horskych oblastech, jakoz i v fidce osidlenych oblastech.



PRILOHA V
POKYNY PRO PLANOVANI UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY PRO MESTSKE UZLY

Tato priloha stanovi pokyny pro pfipravu plana udrZitelné méstské mobility pro
méstské uzly.

1. Cile a zameéry: hlavnim cilem planu udrzitelné méstské mobility by mélo byt zlepSit
dostupnost funkéni méstské oblasti pro vSechny uzivatele, véetné osob se zdravotnim
postizenim nebo s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a zajistit vysoce kvalitni,
bezpecnou a udrzitelnou nizkoemisni mobilitu slouZzici k pfistupu do funkéni méstské
oblasti, prljezdu pres ni a pohybu po jejim Uzemi, pficemz zohledni Glohu, jiZ mohou v
tomto ohledu hrat vefejna doprava a aktivni mobilita. Mél by podporovat zejména
mobilitu s nulovymi a nizkymi emisemi a zavadéni méstského dopravniho systému, ktery
pfispiva k lepsi celkové vykonnosti transevropské dopravni sité, zejména rozvojem
infrastruktury pro bezproblémovy provoz vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, jakoz i
multimodalnich uzl( osobni dopravy s cilem usnadnit spojeni prvniho a posledniho
kilometru, jakoz i terminald multimodalni nadkladni prepravy slouzicich méstskym
uzlam.

2. Dlouhodoba vize a kratkodoby provadeéci plan: plan udrzitelné méstské mobility by
mél zahrnovat dlouhodobou strategii budouciho rozvoje dopravni infrastruktury a
multimodalnich sluzeb nebo by mél byt s takovou existujici strategii propojen. Mél by
rovnéz obsahovat realiza¢ni plan pro kratkodobé provadéni strategie. Mél by byt soucasti
integrovaného pfistupu k udrzitelnému rozvoji méstské oblasti a provazan s pfisluSnym
uzemnim planovanim. Dlouhodoba vize i kratkodoby provadéci plan by mély byt rovnéz z
financniho hlediska feSeny pfimo v planu udrzitelné méstské mobility nebo alternativné
odkazem na jiné stavajici plany na vyS$Si Urovni nebo souvisejici planovani, aniz by byly
pfedjimany financni zavazky.

3. Integrace raznych druha dopravy: plan udrzitelné méstské mobility by mél
podporovat multimodalni dopravu integraci riznych druh( dopravy a opatfenimi, jez
usnadnuji dostupnou, plynulou a udrzitelnou mobilitu. Mél by zahrnovat opatfeni ke
zvySeni podilu udrzitelnéjsich druhl dopravy, jako je verejna doprava, sdilena mobilita,
aktivni mobilita a pfipadné vnitrozemska vodni a namorni doprava. Mél by rovnéz
zahrnovat opatfeni na podporu mobility s nulovymi a nizkymi emisemi, zejména pokud
jde o ekologizaci méstského vozového parku, s cilem zlepSit pfistupnost pro v§echny
uZivatele a snizit kongesci, jakoz i zlepSit bezpecnost silni¢niho provozu v souladu s
normami Unie v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, zejména pro zranitelné
Ucastniky silnicniho provozu, pfipadné véetné uzivatell aktivnich druht dopravy.

4. Efektivni fungovanitransevropské dopravni sité: plan udrzitelné méstské mobility
by mél fadné zohlednit, jaky dopad maji rozlicnd méstska opatfeni na toky osobni i
nakladni dopravy v transevropské dopravni siti, a to s cilem zajistit plynuly tranzit, pohyb



po obchvatu nebo propojeni pfes méstské uzly a kolem nich, véetné vozidel s nulovymi a
nizkymi emisemi. Mél by zahrnovat zejména opatfeni ke zmirnéni kongesce, zlepseni
bezpecnosti silni¢niho provozu a odstranéni uzkych mist ovliviiujicich dopravni toky v
ramci transevropské dopravni sité.

5. Participativni pristup: vypracovani a provedeni planu udrzitelné méstské mobility by
meélo byt zaloZzeno na integrovaném pfistupu s velkym podilem spoluprace, koordinace a
konzultaci napfi¢ riznymi Urovnémi verejné spravy a pfislusnymi organy. Zapojeni by
méli byt rovnéz ob&ané, zastupci obtanské spolec¢nosti a hospodarské subjekty.

6. Monitoring a ukazatele vykonnosti: tento plan by mél zahrnovat cile, zaméry a
ukazatele, na nichz je zaloZzena souc¢asna i budouci vykonnost systému méstské
dopravy. Jeho provadéni by mélo byt monitorovano za pouZziti ukazatel( vykonnosti.



